• / 

/ 



ENREGISTREMENT 
CLASSIFICATION 

B 65 g 



m 

3 

s 

CQ 

3. 

3 

CD 
3 



Tituiaire : . 



R6ce$ d^pos^es sulvant proc^s-verbal N*3S1.. 



Domicile ^ 



Mandataire i 



Titre de rmyention ;' 



-minufes 



Brevet dillvrf le 2J MAI 1962 \ 



30CIEEE DE CUbSTICOTOM; D'AttAJuSILrf KuX.l. :i ,UjX. 

a 0 0 A w 



CO 

m 

H 

I 

CD 

m 
o 

o 



If Boolevfird Jean Jaures 
OHARgRKS (idure-et-Lolx, itance) 



Jose C U It A U 
MOrm^CAitLO (Pt.i le Hoiiacu; 



" TRANSPOidSUii JO CCfrnTOrBUR " 



o 

I- 

■jO 
\> 
00 



Certifioat d'additiou 



Op&nitions diverses : 



PRINCIPAUXe DE MONACO 



ARPeTE B2 



NOUS, Ministry d'J^tat de la Prlndlpaiit6, 

Vu la hi n 606 du 20 juin 1955, modifUe par k hi n 625 du 5 novembre 1956 ; 
Vu nofamment Particle 11 de ladite hi; 

Vu h demands formSe stmam procds-verbd dress4 k A^ dl 16 taaaOmatL^^mM 
^ JflL. bettfos mmms, a» Semes de la proprUti mdustrielk, Btirake eP arHsttque; 



ARRSTONS 
A&TICLB PBBMIBIL — II et$ ddIM, sous le numiro I ggUfe t SKffl - 
to SoelitI 41tt t 90GZB21 20 CORXEROOIBOK S^AWRBZUS W W AHiq gKa (SOOJOf} 



SBiBSnmR W 00B90XBQR ^« 



Article 2. — JL^ ^^jW arritif consPittumt h brevet d^inventum, est d4liur4 conform4ment 
d Par$. 11 delaloiif 606 du 20 jmn 1955, modifde par U hi n" 625 du 5 novembre 1956, 
porfanf que « hs brevets sont dilivrSs sans examen prdalable, aux risques et pMh du denkwdeur, 
e$ sans garantie, soit de la rdalit^t de la nouveautd ou du mirite de I'invention, soit de la fidSliti oti 
de Inexactitude de la description >* 

A cet arr4t4 demeurera joint un exemplaire imprimd de h description, it 
• . 40 Mmim d4pos9 d Pappui de la demande de brevet, 
' ' ' line ampliation du prSsent arriti sera dMivrie au demandeur. 



Fait d Monaco, le 



11Jl)IL1962 



I'tiiLoa 
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B R E VET .0 » .1 N V E N T I 0 N 
"Transpbrtaur ou convoyeur*' 

Soc-iStS anonyms dite 8 
SocifitS; ai- Construction d'Appareils 
"•..MSeaniquBS SbO^CpAaM* 



La prSeiSi^JfeV^^^ 

portBur ou aonyoysUT^^fi^^ constitiiS -sssehtiellBmBnt 

par uns chaSne da portauxsp". faciXeniBnt dSmonta-* 
bls8 at, satfaSngs ;par . irioteiur ,d ' B.ncornbr8m8nJb 

tin: 6^"d^^^^£jjSo8^ 'fcB'dointeiinsV Vde^ '^3&artB-'* 

portBUXS compoirtaa^^^^^ '.ihaillonBt IS^xm^n" danis 

un ou plusiaurs plaria V8rticau>< at antraSmSa' par una ou 
plusisurs jrouea VBrtic|l©eo Css dhatnaa comportent^ nS« 



cB8a8lrBh..^(Tti. un brin supSrieux ds tx^Jail et un brin in^ 
ffrieur d& ratourp 

Cb- brin de retour constitue une eujStion qui 
diminue le rsndement da 1 'installation et augmsnte son 
prix de revient t 

En effet^ la longueur de ce bfiri Stant sanoible^ 
ment ^gale 3 cella du brin porteur, il feut prSvoir une 
longueur, de chatne ^gala h au nroina deux* fois la longaattt; 
utile du tranaporteuri ce brin de retour constitue » en 
outrai un poidfi euppJjTnentaire que* doit eotrainer, en pear- 
itianencey le gxoupa fAot8tir« 

t Par aillaurB» les articulations das maillona 
entre eux doivent dtre telles que la chaine puieaer sane 
a^ouvrir, a^inourver sur les jantes des. roues d^entralne- 
ment pt circular, renvers^e, sur le brin de retour; par 
suite, la structure de cea erticulations est incompatible 
av/Bc un montage at un dSmontage aisia des maillons, par<» 
tifiuliirBmeftt en^ ccjura de travail <» 

EnfiTi/ le brift- porteur du tranepbrtaur sst nS-» 
ceasairament surelevS d une hautaurf au«>d6a&a8 du sol, cor*** 
respondent aa dian^itrs dBS roues verticalss d'entxalne- 
msnt. 

On a panaS h psllier cetta derni^ra difficulty 
en Bscamotant la brin infSrieur et les roues d'entratne- 
ment dans dee rigoles ou fosses, de telle sorts que le brin 
porteur se trouva eenaiblement au niveau dti solo Un tal 
amfinagemsnt n^eet, cependant, gu&re rSalisable dans l^in-* 
dustris des gez liqufifi^Ss, oCt toutes fosses ou ri^o^lea. 
sont proscri'tea en raison des riequee d^ eecumulation et 
d'explosion ds ga2 plus lourds que I'air, 



Le but essentiel ds la prSsente invention est 
de remfidisr & cbb inconvSnients en propoeant un transpor- 
teur & chains ns comportant pas da brin da ratour, at 

' do'nc"Utili8ablB aur touta la longueur' da la chaSne mise 

5 - en oBuvre* 

Un autre objat da innvantion eat da conformer 
• lea tnaillons da telle aorta qua caa derniara puiaaent 
Stre facilament montfifi at dSmontSe^ mtme au voiainag© 
imm^diat daa organas d'antratnemant^ 
^0 - Lae maillona ee prSaentent eoue la forme, dSj:& 

connuB, d^un corpa prolongs S une axtrSmitS par una tige 
terminfia par ' una rotula at prSaentant 3 l^autre axtrSml- 
tS una .Schancrura tranavaraale dont las fiance, & contra* 
dfipouille, comportent daa d^praaaiona deatinSea & aervir 
- da ai&ge k la rotula d^t maillon suivant, pr^alablemetit 
engagSe dana cetta ^ch^ncruret 

•5elon uha aarafetlriatxque eaaentiella de i*^in« 
ventioni'lBB flisilloTia de la chaine prSaentSnt un fipeule- 
mant latiral ausceptible da coopgret avec daa organea 
20 - d'entraSnement fivoluant dana le plan horizontal de la 
cha£ne « 

Bian qua cela ne aoit pea indiapenaable, il eat 
prSfSrabla que lea maillona comportent dea Spaulementa 
symStriquaa da part at d'autra da laur axa longitudinal. 
23 - En affat, ila peuvent ainai Stre . pouaa^a, aana reaction 

latiralBy par une paira de rouee horxzontalaa aymfitrique- 
mant diapoaSas de part at d' autre de la chalna. 

Salon una autre caractfiriatique importante 
de 1' invention, l^fichancrura dont lea fiance abnt d^a- 
30 - tinSa d aervir de sifegaa & la rotule du maillon euivaht, 



traverse de part en part le corps du maillono Dans cee 
conditions y le montage an chatne das maillons peut se 
faixe par simple engagement d*une xotule dans una j§- 
chancrura, sans Sgard au sens de la manoeuvre* 

□a mSma, las rotulee pouvant libremsnt Svq*- 
luar sur laurs si&gssi les maillons pauvant faira-sntra 
eux dee angles relativemant importantso 

Salon un mode de realisation pj^SfSrS, ces 
paulementa sor^t constituSs, d l^intSrieur m^me du ctDrpe^ 
par lea paroiaa'^fia mft-rlfeises latfiraleso En allant plua 
loin^ ces mortalse^ ptexjivent, mSma, dtre assaz grandas 
p^our que le corjbsr obtenu par fonderis, se rSduise h 
una Sme longitudinale verticals et una semelle supSrieU"* 
ra horizontaldp i^erpandiGulaira h cetta tmm^ 

Ce mode da realisation sat avantageux h plu^ 
sieurs titrsa* Tout d'abord, il permet de rSduira le 
* Isolds du maillon et, par ^uite, d^uns part» son prlx 
St, d^ autre prg^t, i-t >pui?8«tt(53 dSvaloppSa par le groups 
moteut* II psrrtat^ sn -^^utre , de rSttulra- la surface in- 
ffirieui?© du maillgn< dite "strrfatse frottante", et da 
diminuete aindi Ifl fxottement das maillons aur le fond 
de la glissi&ria dejw laquelle Svolue la chelna horizon- 
talati 

Salon uftB autre caractfiristicjUB da I'inven- 
tion^ 16 ffffeillon ct)ihp«5tte> latiralement* deuj? tal&n® 
pu ailerons sjfmitjciques par rapport h l^axe longitudinal 
du oorpde 

Ces talons aont susceptiblea d^aasurarp &u 
moyan d*una glisei&re latSraie approprifiB» le guidage 
de la chains 6&nh laS j^'artisa a0'&enddntea du dascsndan^ 



. -,5. . 
tB8 du transput sua: > 

Cea t^ions pouvant, en outre, &tr© aitofis 
dans la rSglon faibla ds I'Schancruxe ranforcent avan- 
tageuasman-fc lee mgeholres da catta derniSra. 

L'inventiort sexa mleux compriaa si l«on ae 
• rfif&ra aux dassiha afinaxSa qui an r eprSsentant, uniqu.a- 
meni h. titre d' example, un mode ds realisation pr^flrS. 

Le fig. 1 eat una vue en plati,. de deesoue, 
d'un mailion,, lea fliaillona adjacanta ayant iti raprfi- 
ssntfis an traits mixtea. 

La fig, 2 est una vue an Slivation du mSma 

mailion* 

La fig, 3 oMest. una v-ua an plan, da dessus, 
da ce m^fma mailion. 

La fig. 4 eat una coupe transversals salon 

IV- IV ds la fig, 2, 

La fig, 5 aat una coupe transvaraala sslon 

V- V de la fig. 2, . 

Le fig, 6 est una vue en coups transversals 
partieila du chSsais dans Isqusl circuls la chatna de 
maillone » 

La fig. 7 eat une coupe transveraale roontrant 
le posts dJentraStnemsnt d'un transportsur SquipS d'uns 
chaSna de maillons. 

La fig, 6 sst uns vtjs an plan corraepondant 
6 la fig. 7, 

La fig. 9 eat une vua en plan d'un tendeur 

de ehaSne. 

• La <Jh?($ne auivant 1' invention- est formSe de 
mailioRs d§8igfr€s d^unr fagon gSn^rals pax la rSfiren- 



c8 1 et comportant une sBmellB d'appui BupSarisure 2t 
destlnSe i recevoir lea objats h transporter, prolongSe 
vers. 1b bas. par une &me Icngitudinale 3 dispoage dans 
"le plan median du maillon. Cette ime se termine & una 
BXtrSmitfi par una tfete 4 k profil hfimi-aphSrique ou en 
forme de rotule, et vera son autre extrfimitS par una 
ichancrurs 6> mSnagSe dane un prolongem^nt 5, de I'Sras 
et deatinSe k receVGiir la tSte du meilldn adjacent. Las 
flancs* de cette gchancrure prSsentent dea dSprsaaiona 
qui forment un si&ge 7 h profil sphSrique. Comme cela 
eet visible sur les figs. 1 et 3, I'fichancrure 6 d5- 
bouche librement sur lea fadea supSrieure et infSrieure 
du maillonj ceci permet 1' Bngagement ou le dSgagement 
ais^a d'ua maillon entre IMcharrcrure et la tiSte des 
deux maillons antSrieur et postfirieuri par simple dS- 
placement dans le sens des flfechea ou fgt apr&s qua 
la chatne soit relach^e^ 

Ob. part et d' autre du plan d'fichanprure P 
( figo 3 ) , 1b corps du maillon* constitui esaentielle- 
mant par la BBmelle 2, l*6me 3 et son prolongement S, 
( fig* 1) prfieente deux Spaulements 8a et 8b qui ser- 
vent de zones d^appui pour 1 ^ entrainement de la chains 
ds transportaur, dana le eens de'a fl&ches F, comma cela 
sera indiquS plus loin* 

Par aillBiiirs, des talons longitudinaux 9 
Bont pr^vus senaiblament & mi-hauteur da cheque flanc 
du prolongement 5. 

La fig« 2 montre en 616vation 1b maillon dans 
sa position de travail. Dans ca caSf lea objets & trans- 
porter reposent sur la face supSrieura de la aemelle 2, 



comma cela est mieux visible aur Ibs figs* 6 at 7> sur 
iBsquelles on a xeprfisentfi an coupe un tranapoxtaur ou 
convoyaur comportant una chatna euivant I'invantion 
at servant au transport da boutsillaa da gaz liqufififi 

Dans las portions ractilignas du tranapor- 
tauri. la chains repose par son tme 3, comma visible 
sur la fig. 6| aur un rail d^usure 11 log6 dans un 
profilS en U 12a La surface d'appui sur ca rail, bien 
viaible sur la figure 1, sb prfieenta an forma d'un Y 
at donnap par suite, una excellente stability au mail- 
lono Lbs bouts cies talone 9 9 qui frottant aur lea ailaa 
du profile en U, assurent la cantrage permanent* Des 
guides latfiraux 13, ISg&ramant surbaiss6s par rapport 
a la aemalle 2, aesurant la maintian lateral daa bou- 
tailles ou autraa objats 10 at ivitant qu'ils Schappant 
^ la chatnef mais la semelle 2 prisente une largsur 
telle qu^an pratique lea bouteills s ne font qu'^efflsu- 
rar^ da tampa en temps, las guides 13» 

La cha£ne de transporteur suivant 1^ invention 
est StudiSe de mani&rs h pouvoir travaillar sur la tota 
litS da'sa longueur* Afin de parmettra las changamants 
da direction, aveot un rayon raisonnable» la tSte 4^ en 
forme de rotule,, est suffisammant Sloignia du cosrpa 
da maillon par I'Sma 3 qui se comporte comme una tiga 
mince permattant de forta angles ds dSbattement entra 
las maill-ons { voir fig* 3 )• Das chanfrains 14 prS- 
vus dans la col de I'fichancrure 6 formant una ambou- 
chura Svaafia dans laquella l^Sma 3 ou toute tiga sem- 
blable peut fivoluar avec un fort dfibattemento L'enaem- 
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bla dB la chatna peut Stre alnsi incurvSe le long 
d'un trajet hojrizontal. 

Dane utt tal .transportaur^ il est souvant di- 
sirablB qua la chatna circula h dee nivaaux diff§renta. 
La tSta himi-sphirique 4 peut alors, comme montrS sur 
la fdg, 2f bascular ear son ai^ga 7 autour d'un axe 
horizontal, pour sa prttar h des rampea ascandantes 
ou daacandantaa. Osa chanfrelns 15 prfivua aur las borda 
hoxizorttaux antfirieura du prolongamant 5 parmattant 
10 - aux maillona da e'incurver, aana sailliaa, dana la aana 

vertical. Las talona 9 aont alors guidia dans daa rai- 
nuraa R ( fig. 4 ) ou il^menU Squivalenta prSvua datia 
das guides latSraux, cb qui permet d'utiliser la ohal- 
V ne Domme chalne "aSrianna", 
■•5'- Sur lee figs, 7 at 8, on a montrS an 1, un 

maillon de la chatna^ visible an coupa tranaversala. 
Las talona da ca maillon aont attaquSa, latgralamant 
at da chaqua c&tg par daa camea C at C ( figa. 1 at 8 ) 
portSaa par daa tourtaaux ou roues 16a at 16b, fix^a, 
par axemplB au moyan de via 17, aur dee rouee dantSaa 
da mtma diamStra 18a at IBb, en-priaa I'una avac 1' au- 
tre st tournant autour d 'axes verticaux fixes 19a at 
19b par l»interinSdiaire de roulamante k billas 20a at 
20bs La conimartda est' aeaurSe g partir d'un pignon 21 
attaquant la roue dentSe IBb at entratnS lui-mtme dapuis 
la motaur 22 par 1 ' interragdiaire d'un dispositlf d'ac- 
couplement 23 et' d'un r^ductaur 24. Lore du fonctionna- 
mant^ las tourtaaux plate 16a at 16b attaquant aymStri- 
quement lea fipaulemanVe 8a- at 8b d'un mgme maillon da- ' • 
puis I'arriSre, afin d'aaaurar un antralnement §quili- 
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barfi ( voir fl&chea F de la fig* 1 )• 

Lbb profiis des euxfaces d'attaque dee cemas 
C at eont eervsibleroent idantiques d callss dea S*- 
paulBmenta daa maillons avac lesquiA© iis coopSrant, 
at rSaliaSea da fagon h Sliminer tout frottamant antra- 
allaa» Ila pauvant ttra const itu^s, notamroant^ par d^a 
dfivaloppants, ou un axe de cercle prolong^ par un seg- 
ment da droite at d^une fagon gSnSralai^ par toua pro-^ 
file utilisia dan'a las crS^aillSras* 

Dbs suidea profiles 25a at '25b ( fig. 7 )• 
sontprSvua da cheque ctti de la chatne* 

Ainai qu^on peut s^en rendxa compta la s4a*- 
tion d 'entxalnBmant des figso T at 8 est entiSramant 
tnontSa aux un. aocla Z69 da soxte qua l^anaamblg .da I« . 
station 8B dficompoaa an,, d'une paxtji, uft .groaj^B mo-t^ur- 
rSducteur 32-23**24 -at, d'aatx© part, un?. plataau de 
faibla hauteur qoa'il est; toujoura facile de gllas-ar 
sous una cha^n^Bo 

On voii: immSdiatamenf ^ '& l^sxamsn da la 
figure 7, qua la poste d ^Bn train amen t est txfea plat 
at qu^an cona-SquBtica la chaine dfii transportaur peut 
iftra montSa h una faibla diatance au**dBdsus du sol otr 
da la suxfacB d^appui* 

Bien entandujt comma dans touted las chatnea^ 
il eat nScaasaire ds prSvoir un dispoaitif tandeur de 
ch.a£n-aa|. na aaxait-ce qua pour que toutaa lea rotulaa 
4 aoient toutSB en- place dana laura ei§gaa 7. 

La principade ce tendaur eat cftassique, 
maia il B&t rt§c5^'&s«irB de la rSaliser an fonction 
d'impfiratifa nouve«ux puisqus la chains est horizon- 



tale, et qua, dans la plupart dss mantages^ la face 
supSriBure du chemln de glissement doit ^txe complete- 
ment dSgagie pour pBrmettre 1b paesage das objets trans 
portfiB» 

A cat affst, la chaina da maillons- 1 anvelop- 
pe una poulia h goxga 27 qui est montfia aur una plate- 
forma 28 qui peut coulissar aur un sntablement 29 pri- 
eantantp par ajiampla, un profil transveraal en queue 
d^aronda. Daux consolaa 3D et 31 reapectivamant amSna- 
gSas sur la table 29 at la plate-forme 28 pauvant Str© 
poeitionnSaa l^una par rapport h 1* autre par un dispo- 
aitif rfiglable clasaiqua. Sur la figure, on a repriaen- 
ti una tiga filetSe 32, command^e par un volant at coo- 
pSrant avec un noyau .taraudS 33 pr6vu dane la console 
31j catte tiga -peut Stra ramplacSe par tous ressorts, 
reviara k genouiXlSres ate,.. 

La coatinuitS du guidage, h partir des profile 
25a at 25b est asauxSe par des profile 34, 35, 36 dont 
le dernier, circulaira, est montS directemant aur la 
poulia 27. 

On remarquara^ aur lea figs. 7 at 8, que la 
chaSna rectiligne n^ast nullament anveloppga par la 
treuil qui la hale, et que la liaison antra trauil et 
chatna se r^duit d une aSrie de pousaSes axiales euc- 
cessivemant communiquSes par dea cames du treuil qui 
8e.r8lQiBn.t et'qui 0»Schappent da la ehafina apr&s l»a- 
voir QccampagnSa sur una partia de aa courssti 

II en rS&ulta que la chaSne peut Stra faci- 
lement dSgagSe de son treuil, par simple soul&vement 
dee maillons ou^ par aimpla abaissamant du diepositif 



flt'entra4n.Qm8n1f* 

P^t^ 9uxte^.l8 txsuiX reprSaent§ aux figuraa 
6 Bt 7 peut ^ttB installs ou rSinatallS en imports 
qua! point du parcours da la cha^ne qu'il est dastinS 
h entrd£nBr«. 

C^aat ainsiy notamment^ qua pour las lem.ge 
transportauraf on paut facilamant prSvoir plu-siaura 
atations motricas^ qui conatituent autant da ralai-s 
moiseura SchelonnSa la long du parcoura» 

Pour laa miitiea raisons^ I'ouvartuxB at I9 
bouclaga da la chaina^ da mdma q%ia la jn£H>t^§B p^u le 
dSmontaga d^un ou plusiaura maillona sont paa?f aita^uant 
possiblas af) r»*iinp«rta quel point du parcouara et» no* 
tamment^r 47iSma auq? laa ^maa da la station seS^&ntraina- 
iii8nt« 

flian antandu* caa inanQ^uvres doiven-t fitre 
p.r^jcid6e3. d'jjn raLl^jchament da la tana-ion da la chatna 
dd f^on & .p^i^e^w #.§§91.^7 au nfD^-Hfd^ wa ^o^uSrar da msdi.-^ 
loiffe ?^Q:ra a;^i§0tia*^i2z3:=u3E« qui- ip-i s$aef v4^> ^i,§ga« 

L'intfiri&t da pouvoi^ pxaoSdayi & da? dSntorvr- 
tagea da e^^ina aux a^aiions d^Batica±n0men4^ aai €v^i4arr4r- 
car i::^Bst S ^t>at .an'flitrQit at -plua -pr^irsSnrint., itnmSdiat©- 
mant apr&e le poate d^antraSnemant qua 4a ?Ha£na aat 
la mo ins tanduao 

Ua mode da realisation da l^invarStion tal 
tjoj^il a €-bS ddcrit ci-daasus n'aat nullstoan* limitatif 
^4 a.-'Hnvanition 6'^*BTvbi % Man d 'autr®a OF^iaSLiatftionso 

t 'Ha* aitrai qua las iSpauleman-ba Ba at -Bb 
au liau da .aa trouvsr i^intdriaur du- gabarit du "mail-' 
Ion, pouxsafiisn* ^&±(cb ^Avub soua la fc^rma d^aileRrans 



latSraux dont !,es borde arri^re ssrai^nt attaquis par . 
las cames dea tou^rteaux 16a at 16b « 

II est ^ nat^r, d'ailleurait qua dans ce caa, 
-cas -ailerons pourraiant tftra conf ondus avec -lea talons 
9 at assurer las fonctions da ces dernieza. 

On ramarquexsy h ce propos; que, dans 1q caa 
das figures, las talons 9 prolongent las Spaulements 
Ba at 8b par una zona 9ay grtce h laquelle las talons 
contribuent & aervir d' Spaulemants de pousaSa* 

Da mSms, on a p3^6vu deux gpaulemantB sym§- 
triquBS 8a et. 8b, il sarait tout d fait poaaibla da 
ne prSvoir qu'un saul tourtaau l6a qui coopSrerait 
avBc las saula fipaulaments Ba das maillons succassifso 
II sufflrait da prSvoir un dispositif da but^e dasti- 
nS b compamaer las Svantuallss reactions tranaversales 
transmisBS & la ehaJna ractiligna par las dents du 
tourtaau* Catta precaution ne sarait mime pas nSces- 
saire si la tourteau d' antrainamant St ait prSvu comma 
renvoi d* angle dans una rSgion oQ la chaina doit chan- 
ger de direction dana la plan horizontal ( comma par 
example sur 1$ figure 9 } o En effet,^ dans ce cast la 
tension de la chaina suffirait h absorber ces rSac- 
tions* 

On remarquara qua bian qua l^Schancrute 
varticale 6 parmatta un d ^montage et das manoeuvraa 
aisSs da la chatne, il est tout & fait possibla ds 
rSeliser une ohaine fivoluant dans un plan horizontal^ 
antrainSa par das Spaulamants latfiraux prSvus sur la^ 
maillons at ausceptibla d'Stre dfimontga par d6gage- 
ment horizontal? 



. ^ ) .. 

En Bffetfr on retrouverait las avantages pxin 
cipaux da 1* invention at notammant l^abaanca da brin 
da ratour^ la posaibilitfi d^abaiasar lea convoyeurs 
au niVBsu du aol, d a modifier facilament la longueur 
da la uhatna aana a'expoaer & d *important8a rSvieiona 
d^ installation > da pouvoir enfin racourir & dea sta- 
tiona d^ antrainement peu ancombrantas at facilaa 3 
mattre an placa« 

Par alllaurs, on a parlS ci-daaaua " d»S- 
paulamants " Ba at Bb, II est Evident qua cas fipaule- 
roents pouxraiant fttra ramplacfis par touts surf aca par- 
mattant da racavoir una poussfia axialBo On pouxrait 
notammant, prSvoir qua l^ima 3, ou plua gfinfiralamanit 
la coxpa da maillon, prSaante una fenttre dont l^un 
dea borde aarait attaquS pax las camas d'un touxteau* 
Da plu8» il eat ividant que l^Schancxuxe g 
pouxiaitjt gventuellament Stre plua faxfnSa aur un da 
aa'a cfttSar en laiaaant eeuiawant la dSbattamatrt nScea- 
aaixe I la xotula,. Dana ce c&&^ au d^&ni&^Br Iss maiX-^ 
lona ne ae aSpaxexaiant qu'apxSs avoir Stfi ^d'ulavfia 
comma daa Scaillaa* 

Enfin^ on a dficxit ci-daaaua dea xotulee at 
daa si&gBf^h^mi-8ph«xiqUB0o Cetta foxma n'eat fividemmant 
paa limitative at I'on pourrait an pxfivoix una tfonco- 
nique, touta foxroe fitant acceptable ai alia autoxiaa 
dea dSplacemants angulaixaa et un vaxroyillaga ttfana- 
vexaalD . 



REVENDICATIDNS 
r) M«illon, pour trarrsportBure ou convoyeura, 
BB prSaantant .'sQUs ' forma d'un corps psslongS a una ex- 
trfimitfi par una tigs terminSa par una rotula at prS- 
aantantt h autre extrSmitSr una ichancrura tranaver- 
sala dont' lea flancs^ h contradiSpoulllay comportant^ 
vara 1 ^ embouchure , dea dSpressio-ns daatinSaa a aervir 
da ai&ga h la rotula d'un maillon adjacenti prSalable^^ 
mant engagS dans catta Schancrura, caractSriaS en cs 
qu^un Spaulemant^. deatlnS h coopirer avec das organea 
d ' antrainemant longitudinaly eat prSvu, aur lea flanca 
du- corps du maillon # au moins d'un c6tg du plan longitu- 
dinal d'§chancrure« 

2) Maillon aalon la revaodication 1| carac<- 
tSriaS an 08 qua laa fipaulaments aont rfiaarvSs h l^i'n-* 
tSrieur du corpa par dea Svidamanta appropriSa. . 

: 3) Maillon aalon la ravendication 2, carac- 
tSrisS en. ce ,qua cea fividamants aont prolongSa vara la 
rotula at vera l*un das flanca du corpa, da telle aorta 
que le corpa daa maillona ae rSduiae b une dme longitu- 
dinala^ d une^aemalla longitudinala, parpandiculaira h 
catta imay at h un Spaulement dans la region da 1^ Schan- 
crura » 

4) Maillan aalon lea ravandicationa 13 3, 
caractSriaS en ca que 1 ^ Schatncrure traveree le corpa 
da part an part* 

5) -NaillQn aelon lea ravandicationa & 3r 4, 
caractSriai an ae qu^un aileron ou talon da guidaga 
eat prSvu aur Ibb flanca du corp3^ au moina d^un c£ttS 
du plan longitudinal d' Sohancrura. 



6) Maiilon salon la revendicatlon 5^ caract§«> 
xiB6^ an ca qua lea taldnsp auacaptibles da conatituer 
lea ipaulementa 4> Bntratnementp aont prSvue dans la rS*-> 
glon oD l^Schancrura eat la plus large « 
5 - 7) Traneporteur ou convoyaur constitufi par 

una supcasaion da maxllons articulSa lea una aux autrea 
par dee rotulea dispoaSee h una de laura axtrSmitSa e>t 
cooperant avac daa si&gea Schancrfis prSvus aur i*ai4tj?0 
BXtrSmitS, caractSrisS en ce que, d'un c6t§ au moina 
10 de leur plan vertical longitudinal) aont prSvua daa or-^ 
ganee d^entraJnemeRt Svoluant dane le plan horizontal 
et Doopirant avistr de^ Spaulements latiraux privua aur 
(Sea maillondfi 

B) Tra-hsjjortetjr eelon la revendication If ca- 
15 *-* ract^z^ia^ en ce que la succeesion de maillons eet sus-^ 
ceptible d'dtre antrainSe par daux rouea dentSea en re-* 
gard, aynchroniaSes, tournant ensaena inveraa at atta- 
quant reapectivement deux Spaulemeinita eymStriquea prSvud 
eur cheque maillono 
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